
NUMER 4(36) K W I E C I E H 1958 GENA 2,50 zt 




TBESC 



str. 



Technologia wykonania mo- 
dell lataja,cych 

Szesciokanalowa aparatura do 
zdalnego sterowanla „Rum-l" 

Mistral 42 . 

Obliezamy akrobacyjny model 
na uwlQzi 

Model redukcyjny samolotu 
„Westland Lysander* , . . 

Model sllnlkowy „FlIutek" . . 

Model pancernika amerykari- 
sklego „Jowa" 

Niszczyciel „Burza" 

Model redukcyjny samochodu 
osobowego „Ford Taunus" . 

Bu<3owa kotla turbirjy . . . , 



Amerykaftskl 
bardujEscy 



mySliwiec bom- 
„Super Sabre" 



F-100 A .... 
Z kraju i ze swiata 
Odpowledzl redakcji 
Humor modelarski 



24 
26 
21 
28 



Modelarnia szkutatcza LPZ w Lodzi przy Zakladach Przemysln Bawelnia- 
ticgo im. 8. Harnama maze poszczycic si? powii/n.vm dorobkicm, uzyskanym 
w ciagu ostatniego roku szkolnego. Cz^sc wykonanych prac widzimy na 
zdjeciu razem z uczestnikami modelarni. Do ositigniec tych przyczynilt sie. 
w duzym stopniu — opiekun modelarni, znany dzialacz LPZ, Kazimierz 
Kawecki i instruktor Edmun.d Paprocki. 



Czechoslowacki modelarz Josef 
Vlach ze swym modelem zdal- 
nie sterowanym. Rozpietosc 
modelu 3.200 mm, powierzch- 
nia 100 dcm\ ciezar 2,2 k/G. 





Czechoslowaccy modelarze latafq rdwnlez i zimq. Na zdjeciu: grupa 
wyczynowcdw z Kamiennych Zehrowic. Stojq od lewej: Vlach, Cizek, 

Horak i Dworak 



UWAGA, KANDYDACI HA PILOTOW 
SZVBOWCOWVCH! 



AeroKlub Polskiej Rzeczypospolitej L,u- 
dowe], pragnaq udost3pnl6 szerokiemu 
ogolowi entuzjast6w lotnlctwa praktycz- 
ne fzkolenic szybowcowe, organi/uje. 
wspdlnlo z Redakcja. tygodnika lotni- 
czego ..Skrzydlata Polska" Korespon- 
deucyjny Teoretyczny Kurs Szybowco- 
wy dia wszystklch. 

Teksty wykladfiw bogato ilustrowaiH' 
zaroieszezane beda. w „Skrzydlatej Pol- 
sce" poczawszy od nuraeru 8, ktdry wy- 
szedt z druku 19 lutegn br. W tym 
numerze znajduja sie takze szczego- 
lowe informacje dotvezace caloksztaltu 
realizacji kursu. Mianowicle oprm / 
tekst6w zamieszczonych na specjalnci 
wklaflct! uezestnlcy kursu bqda tnusieli 
odbyc seminaria w poszczegdlnych ae- 
roklubacb regionabiych 1 zlozyc egza- 
miny. Uczestnicy kursu, kt6rzy pomy§l- 
nie zlofca. egzaminy, otraymaja swladec- 
twa upowaimlajace do szkolenla prak- 
tycznego, Ci zaS, kt6rzy zJoz:\ egzaminy 
z wyniklem celuj^cym, cKrzymaja w na- 
grod^ loty zapoznaweze. 

BlLzsze szczeg61y zamleszczojio w 
„Skrzydlatej Polsce" num«r 8 z dnia 
19.II.5S r. 
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TECHNOLOGY WYKONANIA MODELI LATAJACYCH 

Kadfuby szybowcow A 1 ( 2 ) 



Nast^pn^ wersje. stanowiq dwa 
kadhiby przedstawiome na rys. 4. 
Pierwszy z nich, o przekroju A- A, 
sklada si§ z belki (rury) o prze- 
kroju kwadratowym lub prosto- 
k^taym, wykonaiiej z dw6ch liste- 
wek o wymiarach 10x1,5 mm i 
dwoch 8x1,5 mm. Jalko material 
mozma uzyc — sosny lub twardej , 
balsy, Przy zastosowaniu balsy gru- 
bosd listewek powimiia wynosid 
okolo 2 mm. Listewki nalezy skle- 
jad „Certusem", ktory w przeci- 
wiehstwie do kleju kolodionowego, 
stwarza trwale polaczanie. Dla ulat- 
wienia sklejania belki nalezy do 
jej wne^trza wkleic kiika klookow 

0 wymiarach rownych otworowi bel- 
ki. Dla zmniejszenia ciezaru . belka 
w tylnej awej czeSci moze bye scie- 
niona. Do sklejonej 'belki nalezy do- 
budowac przednia. cze4<5 kadluba. 
W tym celu przygotowujeiny dwie 
listewki (10x1,5) i wyginamy je we- 
dlug ksztaltu podanego na planie. 
WygLnamie to stosowame jest w za- 
sadzie bardzo rzadko, jednak przy 
listewkach o wiekszym przekroju 

1 malym promieniu wygiecia czyn- 
nosc ta poplaca, unikamy bowiem 
dzieki niej dodatkowych naprezen, 
oslabiajacych komstrukeje. Listewki 
wygiinamy, po uprzednim ich namo- 
czeniu, nad plomieniem gazowym, 
palnikiem spirytusowym itp. 

Kadlub skladamy ina desce mon- 
tazowej. Przed montowaniem na- 
lezy iwykonac grzybek z drewina 
lipowego oraz sciae belke kadtu- 
bowa., dopasowujac ja do wygietej 
lisftwy gomej. Montaz zaozynamy 
od przyklejenia gbrnej listewki do 
belki, jiastepnie przyklejamy grzy- 
'bek i lisfewq doing, Z kolei wsta- 
wiamy rozporki z listewek. o sze- 
rokosci rownej listwie dotoej i gor- 
nej oraz grubosci okolo 1 mm. Tak 
przygotowana. kratownice oklejamy 
cienkim, mocnym papierem. Ka- 
dJuby tego typu sa. dosd trwale, 
lecz nieco za ciezkie. Ciezar musi- 
my zaoszczedzid przy wykonywaniu 
platow i statecznikow. Przy uzyciu 
balsy problem ten odpada. 

Mocowanie plat6w do kadluba 
moze bye r6zne, Najwygodniej za- 
mocowad je bezposredinio na belce 
przez doklejenie niewielkiej pod- 
kladki, ^albo na baldachimku. Mo- 
zemy wykonac oddzielnie dwa sta- 



teczniki, albo jeden statecznik mo- 
tylkowy. Zaczep holowniczy mo- 
cujemy do dolnej listewki. Komore 
ibalastowa wykooujemy badz w 
grzybku <co jest trudne, ze wzgledu 
•na male jego rozmiary), badz tez 
tak, jak w kadlubie nast^pnej wer- 
sjL 

Rozwiazaraie kadluba, o przekro- 



przy zderzeniach z ziemia.. Moco- 
wainle platow wj^konujemy podob- 
nie, jak opisalMmy wyzej. Uklad 
statecznikow — poziomy za piomo- 
wym. Kratowinic^ trzeba koniecz- 
nie montowac na desce. Przy wkla- 
daniu rozporek miedzy podluznice 
nie nalezy wci&kac ich ,^ia sil§", 
gdyz otrzymamy pofalowany ka- 
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ju B-B podobne do poprzedniego. 
Kadlub stanowi lekka, ptaska kra- 
townica, ktorej podhiznice wyiko- 
nane sa. z listewek sosnowych. o 
wymiarach 8x1,5 lub podobnych. 
Rozporki wykomijemy z takich sa- 



dtub. Dla zwlekszema wygl^du 
estetycznego kadluba, doklejamy nie- 
wielkg „pietke" z balsy lub lipy. 

Kadlub przedstaiwiony na rys. 5 
stanowi wersje przejsciowq od ka- 
dlubow plaskich do przestrzennych. 




myoh listewek lub balsy. Kratow- 
nic^ oklejamy mocnym papierem 
lub kartonem. Komora balastowa 
zaklejamy sklejka_ o grubosci 
i pierwsza. rozporkq. Boki komory 
zaklejamy sklejkq o grubosci 
0,8 — 1 mm. Zastosowanie grzybka ma 
na ceiu pewne powiazanie pod- 
luane i zwiekszeeie wytrzymalosci 



W przedniej jego czefici mamy do 
czynienfa z przestrzennym kadlu- 
bem wregowym, w tylnej nato- 
miast kadlub stanowiq dwie list- 
wy. Listwa g6ma sklejona jest z 
trzech listewek, a mianowicie: 
dwoch o wymiarach 6x3 mm oraz 

{ciqg dalszy na str. 4) 



wklejonej miedzy nie listewki 
srodkowej — 3x3 mm, Przekroj list- 
wy dolnej wynosi okolo 5x3 mm. 

Budowe kadluba rozpoczynamy od 
wykonania czesci przedniej. Wregi 
wycinamy ze sklejki 1 — 1,2 mm, prze- 
dluzenie natomiast — z listewek 
3x3 mm. Przy kadlubie tym 
nieodzowne jest wykonanie grzyb- 
ka, ktory robimy z drzewa lipowe- 
go drgzac w nim jednoczesnie ko- 
more balastowg na smt. Komor§ 
mozemy wydrazyc, jak pokazano 
n a rysunku, inie rozcimajqc grzybka 
na pol. Grzybek, po wydrgzeniu, 
zaklejamy wrega. ze sklejki. Ko- 
more moan a trdwniez wydrqzyc po 
rozcieclu grzyibka na pol. Po wy- 
drazemiu polowki sklejamy, wiercac 
otwor do wsypywania balastu. 
Grzybek laczymy z podtuznicami 
klejem, wykonujac w nim kanaiy 
na dlugosci okolo 5 — 8 mm. Jak wi- 



dac na rysunku — gorna lisiwa ka- 
dluba dochodzi tylko do polowy 
przedniej czesci. Przedluzenie jej 
stainowi listewka o wymiarach 
3x3 mm. Listwa dolna, oznaczona 
liter a. C, jest jednolita na calej 
swej dlugosci. Mocujemy do niej 
zaczep startowy z drutu o sredni- 
cy 1,5 'mm. Platy mocujemy guma. 
do belki gornej, maklejajqc na ilia, 
podkladke d w ksztalcie klina, dla 
nadania platowi odpowiediniego kq- 
ta zaklinowania. Statecznik pozio- 
my przytwierdzony jest guma. do 
listwy glownej od spodu. Statecz- 
nik pionowy wklejamy w szczeliny 
miedzy listwami a, w.-amaaniaj^c 
pol^czanie tr6jkacikiem ze sklejki. 
Kolki do mocowania platew urniesz- 
czamy w miejscach O2inaczonych 
na rysunku. Dla usztywnienia kon- 
strukcj:i mozna na boczsnych scian- 
kach kadluba wstawic rozpdrki 



Rys.e 




OBSERWATORZY ZAWODOW MI^DZYNARODOWYCH 

Komitet Or^anlzacyjny III Miedaynarodowych Za-woddw Model! PJyvva- 
jacych, ktSre odbcda, sle na zalewle w NojveJ Hucie w dniach 10—16 sierp- 
nla br., pomysTal takze o zabezpieczeniu zakwaterowaniu 1 wyzywlcnla dla 
os6b przyjezdzajsicych za zawody w charakterze obserwator6w. Zaintereso- 
want powtncd wplaci6 na konto Zarzqdu Dzielnlcowego LP2 w Nowej Hucae 
NBP Nr 70S— 9— 208 wplsowe w wysokoScl 60 zl w termimie do dnia U czeFw. 
est br. oraz zawladomld listownie o dokonanej wplacie Komitet Organlza- 
cyjriy III MZKP przy ZW U&Z — Krak6w, ul. Zwiorzynlecka 26. Koszt 
zakwaterowania wyniesic okolo 20 zl dziennie od osoby, natomiast wyzy- 
wiente okolo 2S zl dziennie. W Bstach nalefcy podawaC dokladna date 
przyjazdu. 

Uczestnikaml moga byd zar6wno modelarze zrzeszeni w LP2, ZKP, 
MDK 1 tanyclri organ izacjach, jak 1 modelarze iindywidyatoii, Wpisowe tiak- 
towane Jest ]ako gwarancja przyjazdu. W wypadku nicprzybycia wpla- 
to nie bedzie zwracana, zostanie ona bowiem przeznaczona na koszty za- 
rezerwowanla mlejso w hortdlu. 

IloSd miojsc w hotelu przeznaczonych dla obseiwatordiw jest ogranl- 
czona. Radzimy wi^c weze^nicj dokonad wplaty i zaawfzowac swoj pi-zy- 
jazd. 



ukosne z listewek 3x3 mm, Przed 
oklejeniem kadlub nalezy starannie 
oezyscic. 

Sposrod kadlubow dotychczas 
przez nas poznanych najtrudniejsza 
do wykonania jest wersja przedsta- 
wiona na rysunku 6. Konstrukcja 
kadluba — rozparkowo-wregowa. 
Najwazniejszq czynnosci^ jest wy- 
konanie srodkowej jego czesoi o 
przekroju prostoka.tinym. Czesd ta 
zblizona jest swym wygl^dem do 
kadluba gumowki, posiada jed-nak 
mniejsze wyrniary. Najwiekszy prze- 
, kroj wynosi 30x45 mm. Do czeici 
srodkowej doklejamy wr^gi a i b, 
listewke, doln^ oraz dwie Ustewki 
gome. W rezultacie otrzymamy prze- 
kroj siedmiok^tny, jak na przekroju 
A- A, Pod tuz nice kadluba wykonane 
z listewek 3x3 mm, wszystkie roz- 
porki — 2x3 mm, natomiast wr^gi 
z 1 mm sklejki, 

Kadlub w przedniej swej cz^sci 
zakonczony jest grzyibkiem z wy- 
drqzon^ komorq balastow^. Nieco 
klopotu sprawia dokladne wykona- 
nie nadbudowki w srodkowej czq- 
sci plata. Jej g6rna linia, jak to 
widad na rysunku, musi stanowic 
dalszy ciqg dw6ch gornych liste- 
wek. Obie stopkd na kadlubie i pla- 
taeh wykonane sa. z 1 mm sklej- 
ki. Ulatwieniem w uzyskaniu dob- 
rego przejscia bedzie zastosowanie 
balsy. Platy umocowane za po- 
mocq gumy do widocznych na rysun- 
ku kolkow. Odchylany statecznik 
poziomy umieszczony jest za piono- 
wy m. Od spodu doklejona jest nie- 
wielka pietka. Zaczep startowy umo- 
cowanytpodobnie, jak w poprzedniej 
wersji. W przedniej swej czesci ka- 
dlub usztywniony jest za pomocq 
rozporek sosnowych. BudowQ kadlu- 
b6w rozporkowych omowimy dokla- 
dnie przy kadlubach gum6wek. 

Wymienione przyklady rozwigzan 
konstrukeji kadlubow nie wyczerpu- 
ja., oczywiscie, calosci zagadnienia. 
Nalezaloby jeszcze wspomniec o pel- 
nych kadlubach balsowych i kadlu- 
bach dra.zkowyeh z klocka. Ze 
wzgledu jednak na ich male rozpo- 
vvszechnienie uwaizalismy za sluszne 
omowic przede wszystkim najczesciej 
spotykane u nas rozwiazania. Zamie- 
szczony opis powinien wystarczy<5 dla 
samodzielnego zaprojektowania ka- 
dluba szybowca A-l. 

* 

KAZIMIERZ LAPII5SKI 
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SZESCIOKANAIOWA 
APARATURA 
DO ZDALHEGO 
STEROWANIA 

RUM-1 

PRODUKCJI SERYJNEJ 
ZSRR 



Zesp61 RUM-1 moze bye stosowa- 
ny do sterowanla drog^ radiowq rno- 
deli laitaj^cych, plywajqeych i ko- 
lowych. Zestaw kompletu RUM-1, 
pokazanego na rys. 1, sklada si§ z 
naste/pujacych zespolow: 

1, Nadajnika 

2 Pulpitu eterujacego 

3. Anteny nadawczej 

4. Odbionnika 
Amteny odbiorczej 

6. Mechanizrnow wykonawczycm, 

UKLAD STEROWANIA 

Do uktadu sterowania wchodza. 
nastepujace elementy niezbedne do 
jego dziaiamia: 




Rys. 1, Widok ogilny zestawu RUM-1 



Foto: S. Ja'k» 



czymi, zainstalowany na sterowanym 
modetu. 

Odbiornik odbiera zrnodulowany 
sygnal wysokiej czestotliwosci, pro- 
mieniowamy przez antene nadaweza.. 
Po wzmoanieniu, zostaje wydzieloiny 
sygnal tej lub innej ,kome<ndy, kt6ry 
uruchamia odpowiedmi mechainizm 
wykomawczy, napedzajacy orgaw 
sterowany, 

Blokowy schemat ukladu sterowa- 
nia RUM-1 pokazany jest na rys. 2. 



CHARAKTERYSTYKA 
TECHNICZNA ZESPOLU RUM-1 

1, Aparatura RUM-1 pozwala wy- 
konad 6 komemd w dowolnej 
kodejnosei. 



V V 



PIIIPI1 
! I [HI UN 



Dill 111 III 


*- 


«f[i. itt. 




1 






MICH. til. 


mum 







Rys. 2. Schemat blokowy RUM-1 



1. Nadajnik waz z anteria i zasi- 
laniern, bedqey zrodlem drgan wy- 
sokiej czestotliwosci, krtdre stanowiq 
kanal pol^czeniowy ze sterowanym 
modelern. 

2. Pulpit sterujacy, pozwalajacy 
operatarowi ma wysylainie do mode- 
!u zqdanej komeindy. 

3. Odhiorndk z ainteny, zrodlem 
zasilainia i mechanizinami wykonaw- 



2, Promieh dzialania aparatury 
RUM-1 dla imodeli plywajacych 
i. kolowych wynosi od 400 do 
GOO m, natomiast dla modeli la- 
tajacych — okolo 1500 m. 

3. Nadajmik moze by 6 zestrojony 
na jedma, z czterech ustalomych 
czestotliwosci, w zalezinosci od 
litery, jak^ jest oznaczony: 

Litera A — 28,3 MHz 
- Litera B — 28,6 MHz 



Litera W — 28,9 MHz 
Litera G — 29,2 MHz 

Wyzej wymienione litery uwi- 
docznkme ma tabliczce fir- 
mowej, umieszczomej na ofoudo- 
wie nadajnika. Maksymakia nie- 
dokladnosc zestrojenia nadajni- 
fca wyinosi 0,1 MHz. 

4. Pokrycie zakresu czestotliwosci 
odbiomika RUM-1 przy jednyrn 
organie strojenia wynosi od 27,8 
do 29,7 MHz. 

5. Czulosc odibionnika wynosi mi- 
nimum 4 rnifcrovoWy. 

8. Ciezar odbiomika nie przekra- 
cza 400 G, a ciezar kazdego me- 
chamizmu wykonawczego 100 G. 
Calkowity ciezar zestawu bez 
zrodel zasilania nie przetaracza 
3 kG. 

7. Aparatura moze pracowac w 
graoicach tempera/tur od — lO'C 
do + 35°C. 

8. Zasilanie nadajinika sklada sie. 
z dwoch baterii anodowyen 
BAS-60-P oraz diwoch ogniw su- 
chych 1,5 V 3S (ogniwa od polo- 
wych aparat6w telefonicznych). 

9. Zasilanie odbiomika — z jed- 
nej baterii P-45 (od aparait6w 
sluchowych 45 V 0,3Ah) i jedne- 
go ogniwa SO 1,5 V. 

10. Zasilanie mechanizm6w wyko- 
nawczych — z dwoch plaskich 
baterii od latarek PB-4,5V. 

NAD A J NIK I PULPIT 
STERUJACY 

Nadajnik sMada sie z samowzbu- 
dnego generatora wysokiej czestotJi- 
v/osci, pracuj^cego w Ukladzde prze- 
ciwsobnym na dwoch laimpaoh 2P1 
P(li I2) oraz modulatora siatkowego, 
pracujacego na lampie 2P1P(1 S ). Na- 
dajmik zmontowany jest wedlug 
schemata ideowego {rys. 9). Cewka 
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L* wraz z kondensatorem C| stanowi 
obwod rezonamsowy, nastrojomy na 
jednq z czterech czestotliwosci: 28,3 
MHz, 28,6 MHz, 28,9 MHz, 29,2 MHz. 

Amtena uadawcza wykonama jest 
z 8 rureik aluminacwych, ktore po 
ziozeniu maja laczna. dlugosd 2,3 iti. 
Antena sprzezona jest z oowodem 
rezonansowym L2 C t za posredni- 
clwem cewki L t . Jako wskaznik 
pracy nadajnika, zastosowana jest 
zardweczka Z, wtaczona r6wnolegle 
do cewki antenowej przyciskiem 

Rol<j modula/tora siatkowego spel- 
nia generator malej czesfotiiwosci, 
pracujacy w ukladzie bloking gene- 
rator a. 




Rys. 3, Blok nadajnika — widok 
od strony montazu 



Kazdej z szesciu komeind odpowia- 
da okreslenie czestotliwosci napie- 
cia modulujacego w granicach od 
200 do 325 Hz. Czestotliwosci te 
uzyskiwane sa. poprzez dolaczenie 
do transformatora bloking gene- 
ratora Tr t opornik6w R,— R 18 . 



ROZWIAZANIE 
KONSTRUKCYJNL 

Generator wielkiej czestotliwosci 
wraz z modulatorem zmontowany 
jest w postaci samodzielnego bloku, 
wmontowamego w ogolna obudowe 
(patrz rys. 3 i 4). Na piytce czolo- 
wej nadajnika urnieszczone sa.: wy- 
iacznik zasilania, lampka i przycisk 
wskaanika pracy, gniazdo wtykowc 
do podlaczenia pulpitu sterujacego 
oraz wtyk antenowy, w postaci du- 
ra lumwriowego bolca. Na zasadni- 
czej piytce momtazowej obok lamp 
umieszczona jest listwa lacznikowa 
do podlaczania zcodel zasilamia oraz 
otwor, umozliwlajgcy dostep do koo- 
densatora strojeniowego Q. 

Oporniki R ; R 18 , przezmaczone 
do uzyskania odpowiednich czesto- 
tliwosci dla poszczegolnych kana- 
low (komend), urnieszczone sa. W 
pulpicie sterujqcym. Oprocz tego 
pulpicie zabudowane sa dwa przy- 
cisk i i czterostrowiie przechylony 
wlqcznik. Styki przycisk 6 w i wlqcz- 
uika odpowiadaja na schemacie 
(rys, 9) zwieraczom Zi -H Z 0 . Osie 

potencjometrdw R 7 -, R 12 wypro- 

wadzone sa. na ptytke, czolowa pul- 
pitu, celem dokladnego podstroje- 
nia czestotliwosci dla kazdego ka- 
nalu. Dla labwiejszej oriemtacji, osie 
potencjometrow oraz poszczegolme 
pozycje wlaczjiika i przyciski ozna- 
czone sa, tymi samymi cyframi. Po- 
laczenie pulpitu z nadajmifciem wy- 
konane jest za pomoca kabla, 
umozliwiajacego swobodna obsluge. 

UWAGA! Napisy na pulpicie ste- 
rujacym odnosza si? jedyinie 
do sterowania modeli lataja- 
cych. 



ODBIORNIK I MECHANIZMY 
WYKONAWCZE 
SC II EM AT IDEOWY 

Odbiormik sy gin alow sterujgcych 
RUM-1 wykonany jest na dwoch 
lampach submiiniaturowych 1P2E 




Rys. 4. Blok nadajnika — widok 
z przodu 




Rys. 5. Pulpit sterujacy 



(1 4 i I 5 ) i jednej miniaturowej 2P1P 
(l s >. Pierwszy stopien odbiornika na 
lampie 1 4 pBacuje jako detektor su- 
perreakcyjny, za pomoca. ktorego 
sygnal z anteny zostaje wzmocnio- 
ny i podlega detekcji. Lampa l s 
pracuje w ukladzie oporowego 
wzmaaniacza napieciowego. Wzmac- 
niacz mocy wykonamy jest na lam- 
pie 1„ op6r obci$ienia ktore j etanc- 




Rys. 6. Odbiornik — widok ogolny 



wi uzwojenie przekaznlka rezonan- 
sowego P K . Czestotliwosc rezonansu 
mechaniczmego wszystkich szesci'j 
kotwiczek miesci sie w zakresie 
200—325 Hz, dlatego tez, w zalezmo- 
sci od czestotliwosci, jaka jest mo- 
dulowany sygnal, spowoduje drga- 



nia tego lub ironego j^zyczka. Drga- 
jacy jezyczek zamyka obwod zasi- 
lania dla przekaznikow posredmicza- 
cych P D 2 -T- P n 7. Chwilowe przer- 
wy w obwodzie, powodowane drga- 
niem jezyczka, kompensowame 6 a 
przez kondensatory Cjs — Cxt i op6r 



R 2a . Poprzez styki przakaanikow 
Ppj f- P pT zasilane s$ mechanizmy 
wykomawcze, w ktorych elememtem 
rapedowym sa. malogabarytcwe sil- 
niczki elektryczne. 

ROZWIAZANIE 
KONSTEUKCYJNE 

Poszczegdliie detale odbionnika 
rozamieszczome sa. po obu stronach 
tekstolitowej plytki, kt6ra staoiowi 
panel (rys. 6 17). Z jedtnej strony 
panelu {rys. 6), obok lamp, zamon- 
towany jest przekaznik rezonansowy 
P„, kondensatory elektrolityczne 
Cm -H On, 6 przekaznikow posredni- 
c/.acych oraz listwa laczaca odbior- 
nik z mechaaiizinanii ■wykcmawczy- 
rr:i. Na tej samej stromie zabudowa- 
ne jest gniazdo antenowe. Po prze- 
ciwnej stromie panelu (rys. 7) zamo- 
cowana jest cewka obwodu wejscio- 
wego oraz pozostale drobne detale 
montazowe. Panel odbionnika obu- 
eJowany jest z obu strom oslcmami 
7. plexi, ktore sa spiete razem za po- 
moca gumki. 

■ j- . 




Rys. 8. Mechanizm wykonawczy 

Mechanizmy wykonawcze "cvyko- 
name sa. w postaci oddzielnych bio- 
k6w, skladajacych sie. z podstawy 
malogabarytowego s-ilmiczka pradu 
stalego, przekladni trybowej, slima- 
ka i wodzika. Kazdy mechanizm 
wyposazoaiy jest w dodatkowe wy- 
lacaniki krartccwe, ktore przerywaja, 
obwod zasilania silmiika przy osia.- 
yni^ciu przez wodzik skrajnego po- 
lozeinia. Cejlem spowodowania sa- 
moczynnego : powrotu wodzlta do 
polozemia neu train ego przy braku 
sygmalu, jest on wyposazony w 
specjakia. krzywk?. PoszczegfiLne o- 
czka lutownicze, sluzace do pola- 
czenia mechanlzmdw wykonawczych 
z odbiomikiem i zasilandem, ozna- 
czocie s^ cyframi i literami tak, jak 
na rys, 9, 

ZENON KORSAK 
SP5CF 
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Rys. 7. Odbiornik — widok od strony montazu 
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Rys. 9, Schemat ideowy 
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Konstr. 
L UFKA 



Ladislav Llfka (reprezeatant Cze- 
choslowacjl) opraoowal opi ywany mo* 
del, korzystaj^c z doswiadczeri zdo- 
bytych na Mlstrzostwach Sw.ata 
1956 r. Konstruktorowi ehodz:io 
g!6wnie o wzystcanie duiej wytrzyma- 
loScl szczegolnie plaszczyzn noSnyeh, 
pozwalajacej na , pewne straty, nawet 
pray wietrze 15—20 m/sek, oraz zabez- 
pleczenie kadluba przed powaznlej- 
szym uszkodzenlem na wypadek zer- 
wania sle gumy napedowej. 

Pray pierwszych krta-ch tego modelu 
z guma^ „Plrelll" - 50G uzyskano czas 
w granlcach ISO sek. 

Skirzydlo wykonane Jest calkowicie 
z balsy, dzwigair pirzednl 5x7, tylny 
5x5, krawedz natarcia 4x4, krawedz 
splywu 3 x 15, W miejscu zatamanla 
d£wlgar6w naklejone sa celuloldowe 
nakladkl. CzeSft srodlcowa pokryta de- 
seczks balsowa o grubosci 1 mm. Za- 



konczen'.a wykonane sa z mlekkiej 
balsy. Skrzydlo zamocowano do pilo- 
nika za pomoca tasmy gumowej. 

Statecznik pozlomy konstrukc] 1 geo- 
dctycznej, dzwigar z draewa Hpowego 
2X5, krawedz natarcia balsowa 4x4, 
krawedz splywu rowniei balsowa 2x11. 
ZakonczenJa z mlekkiej balsy, Kadtub 
konstrukejl skorupowej, o przekroju 
kotowym. 

Rozpoczynajac budowe, modelu, w 
plerwszej kolejnoscl nalefcy wykonac 
przednia. cz^s£ (o dtugoscl rfiwnej 
gumle napedowej), kt6ra zwinieta jest 
z ulozonych w dw6eh warstwach dese- 
czek balsowych o grubosoi 1,5 mm. 
Wewnelrana wajrstwa sklada si^ z 
dwoch deseczek sklejonych na styk na 
szablonie, o odpowiednlcli wymiarach. 
Na rurke, te, nakdejone sa dwie de- 
seczki zewnefcrznc tak, by linie sty- 
kowego klejenla wairstwy zewnetranej 



byly przesuniete o 90 s w stosunku do 
linii klejenla warstwy wewnetrznej, 
Po naklejenlu deseczek zewnetrznych 
(na szablonie), trzeba obwiazaf catose 
szerokfi tasma. gumowsi (6x1). Aby zapo- 
biec prayklejeniu sle. kadluba do szablo- 
nu, nalezy pray pierwszym klejenht sza- 
blon ten w czasie schnlsda kllkakrotnle 
obrocit promlenlowo. Wewnetrane §cian- 
kl kadluba starannie pocellonowafi. 

Tylna czeSc kadluba sklejona jest 
na wr^gaeh osadzonych na pomocnl- 
czej podluinlcy o wymlarach 10 x 10. 
Szerokosi sklejonych pask6w wynosl 
3 — 4 mm, natomlast grubosd I mm. 

Po sklejeniu pelnego obwodu, wy- 
ci^gamy pomocnicza podluznics, a na- 
st^pnle ez?ie tylnq kadluba starannie 
sklejamy z wykonama upraednto ez^- 
sci^ g!6wnq, po czym calosc ezyScimy 
ostatecznie paplerem selemym, cello- 
nujemy I oklejamy paplerem Japon- 
sklm. 

Smiglo sktadane, dwuiopatkowe, wy- 
k on ani! Jest z balsy 1 oklejone papie- 
rem japoftsklm. Srednlca smlgla r6wna 
sie, 460 mm, skok 570 — 640 mm, szemo- 
koS6 lopatek — 50 mm. 

Nap^d st a now! 12 tasm gumy „PI- 
relli" o praekroju 6x1. Clezar gumy 
nap ^do we J praed nasmarowanlem wynosl 
47 G. Maksy malna llosfi obrotow — 
550. Czas pracy Smlgla — 40 sek. 
(1J.75 obr/sek.). 

Caly model oklejony jest paplerem 
japofiskim. N. 
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Ini. Wiestaw Schier 

Obliczamy 
akrobacyjny 
model na uwiqzi 



Dalszy ciqg z nru 3(58) 



Mozemy to zaplsac; 

d, 



czyll: 

d, 

h, 2 
po przeksztalcenlu otrzymamy: 

d, • h. ^ SM z 
e, F s 

Ponlewaz przy wyehylenlach orczyka wielkosci eld ule- 
gaja. taklm samym proceratowym. sdcrdtom, zatem stosunek 

wielkosci skrdconyclv^ 1 jest takl sam, jak stosunek—, 




exyli: 



i h, 2M z 

d — = 

e F- 



(20) 




Kys. 21 

Pozostaje nam Jeszcze do rozstrzygniecia, jak okresli6 
wlelkofic naci^gu Umek „Fs" 

OczywiScie, okreSlaimy ja. dla przypadku najbardziej nie- 
korzystnego. Przypadek takl ma mdejsce podczas wykony- 
wanla pionowej osemki, kiedy model znajduje sde. w szczy- 
towym punjtde ftgury, a Hrtkl tworza. z poziomem kat pro- 
sty — rys. 22. Sytuacja taka dopuszczona jest przez regu- 
lamin 1 mu stray ja uwzglednic. JezeH zaniedbamy tarcle 
w ukla<teie sfcerowanla, to naclag linek w tym przypadku 
wyniesie: 



F s = (F, - G> 



(21) 



Jezeli moo sllnika nic bedzle mnlejsza od mocy teore- 
tycznej obllczorve;) za pomoca, wzordw 2 13 (pajbrz arty- 
kul w nrze a z lutego H957), to sUa od&rodkowa, doialajaca na 
modiefl. w tym stadium lotu, pe>winna przewyzssac ciezar mo- 
delu o oikolo li,fi raza, a predko£c lotu bedzie mnlej wiecej 
rowina pre^ikosci przewrotu. 

Zakladajac, 2e warunek dotycza.cy mocy silniika bedzie 
spe-tnlony, mozemy zaplsac: 

F 0 = 1,6 G 



czyll: 

G = 0,62 F 0 

po podstawieniu do wzoru 21 otrzymamy: 
F s — Fa -0,62 Fa = 0,38 Fa = 0,3 



G • V 
g ■ 1'! 



(22) 



Fodstaw(aja.c teraz wielkosci Mz 1 Fs do wzoru 20 po 
ostatecznym przeksztalcenlu z uwzglednieniem, ze przysple- 
szenle ziemskte 



otrzymamy : 



g 10 i f = 0,125 



d • — = 3,3 ■ 



(23) 



Jako przyklad wykonajmy przeliczenie dla modelu kat. 
5 cm* o nastQpujacych danych: 
powiertzchriia stem Ss - 2,5 dcm' = 0,025 m 1 
srednia cleclwa steru Is = 60 mm = 0,06 m 
promieri linek rl = 16 m 
clezar modelu G = 0,75 KG 

propoircje stem i steiecznika, jak poiprzednio — zakladamy 
wi^c obliczone Cs = 0,77. 

h, 0,77 • 0,025 ■ 0,08 • 16 

d • — = 3,3 — ■ : - 0,080 

e 0,75 

,d" przy orczyku powinien zatem wyno- 



Rozstaw linek 
sic 



d —- 0,080 • — 



Jaka_ wartofic mozc przybicra£ stosunek — 7 

Jezell zalo^ymy, ze orczyk wychylil sie, o kEit t a ster 
o kat B to z pordwnaiJla przesuw6w obu dzwlgni (przc- 
suwy te musza, by 6 jednakowe) — rys. 21. 

otrzymamy : 



skad: 



e • sin r = h, tg 6 



h l sin y 



Ze wzgled6w konstrukcyjnych (orczyk powinien sie 
zmiesc46 w kadlubie) kat r wynosi normalnie okolo 30°, 
a inaksymalilie 45°, 



Dalszy ciqg w nastQpnym numerze 
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MODEL REDUKCYJNY SAMOLOTU 




LYSANDER 



Samolot „Westlland - Lysamder II" 
skonstruowamy zostal na, (decenie 
Ministerstwa Lotnictwa w Wielkiej 
Brytainil w rdku 1934, jako maszyma 
lacznikowa, trawarzyszaca i obser- 
wacyjma, Doskonale wlasmosci lot- 
ne, stosunkowo wieSki ciezar uzy- 
teczny j duza rozpietosc pr^dkoSci 
k«tu stawialy go ma czolowym miej- 
scu wsrod maszym tej kategorii. 

„Lysamder" do roku 1939 przeszedl 
kilka ewokicji, podobtnie jak i iwne 
samoloty angielskie, uzywane przez 
RAF. Okazal si 5 ran pefeiowai'toscio- 
wym samolotem bojowym przez caly 
czas trwania ostatniej wojny i wcho- 
dzil do wyposazetnia 309 Dywizjonu 
MySliwsko-Rozpoznawczfego, wsp61- 
pracujacego z armig l^dowq. Samo- 
lot ten wyr6znil 6ie szczeg61mie w 
czas-ie kampamii framcuskiej w ro- 
ku 1940, 

„Lysander II" juz na pierwszy 
rzut oka wyglqda oryginalnde ze 
swymi charalcterystyczmytn i plaita- 
mi oraz podwozlem. Model tego sa- 
molotu jest dosyc" trudny do wyko- 
nania, ze wzgledu jednak Tia dobre 
wlasnoSci jest chetnie budowany 
przez modeiarzy panstw zachodmich, 
jako redukcyjno-latajacy. 

Samolot „Westland-Lysander II" 
jest grzbietoplatem, konstrukcjl me- 





talowej, o plociennyrn pokryciu. 
Plat wyposazony jest w pelna me- 
chanizacje, a wiec — sloty, znajdu- 
jEfce si? na calej rozpietosc i krawe- 
dzi natarcia oraz klapy, Obrys pta- 
ta ze sko£ma do przodu krawedzia. 
natarcia zapewnia bardzo dobra. wi- 
docano§<5 do przodu i ma boki, mie- 
zbedinq przy lotaoh.ma malej wyso- 
kosct i przy wspdJpracy z wojskiem 
ladowym, Obticie oszklona kabima 
mieSci siedzenie pilota i obserwato- 
ra. Tylma ostona kabiiny jest odBtt- 
wana do tylu. Plat wsparty jest z 
kazdej strony para zastrzaldw, o 
ukladzie V", ktore sa polaczone z 
goleniami podwozia. Caly plat kryty 
jest p!6tnem z tym, ze jedynie sloty 
posiadaja, pokrycie z gladkiej blachy 
duralowej. Stateczniki i stery maja. 
rdwmiez pokrycie plociemrie. Duza 
powierzchffiia usterzenia kieruirfko- 
wego zapewnia bardzo dobra, ste- 
rowno6<; przy maiych predkosciach. 
Podwozie jedmogoleniowe, o szero- 
kim rozstawieniu k61, jest calkowi- 
cie osloni?te owiewkami, wykonany- 
mi z blachy duralowej. W owiew- 
kach wbudowane sa, reflektory do 
ladowamia i moga by£ zamomto wa- 
ne karabimy maszyoowe. Wersja 
„Lysander II" posiada z kazdej 
strony podwozia skrzydelka. pod 



I 



ktbrymi zmajdujq sie, zaczepy dla 
lzejszych bomb. 

Samolot „Lysander II" wyposazony 
by! w chlodzomy powletrzem silnik 
gwiazdowy „ Bristol Mercury XII", 
o mocy 890 KM. Samoloty te byly 
malowame podobnie, jak i lmme ma- 
szyny bojowe, ma ochronny kolor 
brazowy (>na rysumku zazmaczony 
kolorem ciemnyrn) i cieninopopiela- 
ty (na rysunku jaseiy). Dolma po- 
wierzchnia plata, usterzenia i ka- 
dluba jasnopopieJata. Metalowe imi- 
glo tr6jramienne w kolorze duralu. 
Samoloty RAF pod czas wojny za- 
opatrzwne byly w ione znaki rozpo- 
znawcze na gornej powierzchni pla- 
tAw i inme ina dolnej. Znak na ka- 
dlubie posiadai zolta. obwodke. 

Dane samolotu „Westland Lysan- 
der II": 

Rozpieto^d 15,33 m 
Dlugosc 9,14 m 
WysokoSd 3,35 m 
Pow. eosna 24,15 ra s 
Ci?zar wlasmy 1834 kG 
Ciezar w locie 2645 kG 
Predko&5 max. 3.81,4 km/h 

na wys. 3000 ni 
Rredkosc min. 100 km/h 

I ELIKS PAWLOWICZ 

Szczecin 



■ 
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Model z nap^dem 
silnikouym 



„Filutek" jest nowa wersja. mo- 
delu, ktory uezestniczyl w ostatnich 
Mistrzostwach Polski imodeli lata- 
jacych, zajmujac V miejsce i sta- 
nowil dalsza^ ewolucje. modelu „Ada- 
mek" (patrz Nr 11/19 „Modelarza" 
z 1956 r.) 

Model ten zostal dostosowany do 
nowego .regulaminu klasy .mistrzow- 
skiej. Ciezar jego wynosi — 
300xVskok, a obci^zenie powierzchni 
noSnej — 20 G/dcm 2 . 

Dane techniczn.e modelu 

dlugo^c kadiuba 900 mm 
rozpie.tosc plata 1100 mm 
powierzchnia plata 16,6 dcm 2 
giebokosc plata 160/110 mm 
profil plata NACA 4409 
wydluzenie 7,2 

rozpie.to£C Stat. poz. 530 mm 

powierzchnia stat. poz. 5,9 dcm 2 

giebokosc stat, poz. 110 mm 

profil stat. poz. CLARK Y 8% 

wydluzenie stat. poz. 4,7 

powierzchnia calkowita 22,5 dcm 2 

cie.aar modelu 450 G 

obciazenie 20 G/dcm 2 

silnik „Willo" 1,5 cm 3 

Kanstrukcja modelu jest wzgled- 
nie prosta, Jako material konstruk- 
cyjny mozna zastosowac: sklejke, 
sosn^, balse oraz fornier topolowy. 
Z powodzeniem tez moana zastapid 
balse materialami krajowymi — 
fornierem topolowym i sosma.. Wy- 
konanie modelu dostepne jest dla 
kazdego srednio zaawansowanego 
modelarza. Moze on bowiem stanowic 
wzor prostego, celowego i estetyczne- 
go rozwiazania konstrukcyjnego. 

OPIS BUDOWY MODELU 

Kadlub skLada su^ z oprofilowa- 
nego baldachim u z lozem na silnik 
oraz belki ze statecznikiem kierun- 
kowym. Belka kadiuba, o przekroju 
prostokataym, skiejona jest z dwdch 
listen sosnowych o wymiarach 2x10, 
oklejonych twarda. 3 mm balsa, lub 
forniecem topolowym. W przedniej 
czesci, na dlugosci 204 mm, belka 
nie zmienia przekroju, Dalej jest 
zbiezna (widok z boku) tak, ze w 
koncu ma 6 mm grubosci. Wewna,trz 
belki, co 10 cm, wldejone sa klocki 
balsowe, celem zachowaruia jej 
ksztaltu. 

Klejenie belki przebiega nastepu- 
j^co: na desce montazowej przybi- 
jamy dwie grubsze listwy tak, aby 
miedzy nimi powstala szczelina o 
ksztalcie tafcim, jak widok belki 
z boku (24 cm rGwnolegla, dalej 
zbiezna do 6 mm na koncu), W 



szezeline tij wkladamy dwie listwy 
2x10 i wklejamy miedzy nie, w 
odstepach co 10 cm, odpowiednio 
dopasowane klodki balsowe, ktore 
nie powinny wystawac ponad sze- 
tokosc listwy. Po wyschmieeiu kleju, 
wyciqgamy listwy i przyklejamy 
okladziiny z balsy lub topoli. 

Dr^gi do baldachimu wykonujemy 
ze sklejki o grubosci 1,2 — 1,5 mm. 
Paizednia (5) i tyina. {6) eze.sc bai- 
dachimu wyonnamy ze sklejki 2 mm, 
Uzesc gorna. {'/), na ktorej bedzie 
lezalo sKrzyalo, wycinamy ze sklejki 
takiej, z jaKiej wykonalismy wregi. 

Beieczki na toze silnika, o wymia- 
rach 8x10x310, wycinamy z drzewa 
uukowego. Od 7 cm do 10 belki sa. 
zbiezne. Maj%c gotowa, oczyszczomq 
belke, kadiuba, przyklejamy do niej 
beieczki loza, rowno z jej gorna, 
krawecizia. Nastepnie przystepuje- 
smy do skiadania szkieletu baldachi- 
mu, Zakiadamy wr^gi (1) i (2) na 
belki loza i na podtuznicy 4x4, kt6- 
ra toiegnie wewnatrz baldachimu, 
skladamy pozostale wregi. Dalej 
dopasowujemy czesci (5), (6), (7), 
preymocowuj^c je czasowo miek- 
kim, cienkim drutem, Nastepnie 
wszystkie czesci sklejamy. Po wy- 
sehniieciu, zaklejamy listewki 2x2, 
wygiinajac je uprzednio nad plo- 
mieniem luib parq. W tylnej czesci 
baldachimu dla jej wzmocnienia 
wklejamy w miejscu styku elemen- 
tow (6) i (7) listwy olchowe 5x5. 
U dolu belki naklejamy w przedniej 
czesci list we balsowa (15), nadajac 
jej ksztalt, jak na rysunku. 

Statecznik kierunkowy wykonany 
jest z balsy; krawedz natarcia ma 
wymiary 6x10, a krawedz splywu 
3x16. Wklejamy miedzy nie rozpor- 
ki z deseczki balsowej i dopieix) po 
wyschnieciu nadajemy ksztalt pro- 
filu. Statecmik skladamy na szab- 
lonie, narysowanym w naturalnej 
wielkosci. 

Oczyszczony statecznik kierunko- 
wy przyklejamy do belki .kadiuba, 
wpuszczajqc w nia. krawedz natar- 
cib, Krawedz siriywu przyklejamy 
na styk. Do krawe^lzi natarcia do- 
klejamy trojkacik (16), a z bok6w 
statecznika dwie listewki balsowe 
(jak na widoku z gory), do ktorych 
przyklejamy pokrycie statecznika 
(patrz zdjecie). 

Skrzydla &n nie dzielone, konstruk- 
cji normalnej, Dzwigar stanowi list- 
wa sosnowa o wymiarach 2x6, 
wzmocniona w miejscach zalama- 
nia okladzinami z 1 mm sklejki. 
Dzwigarek pomocniczy wykonany 
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jest z twardej balsy o wymiarach 
3x4 mm. Listwa splywu balsowa 
4x20, listwa natarcia r6wniez bal- 
sowa 5x10. Zsberka wyciete s^ z 
fornier u topolowego o grubosci 
1,5 mm. Skiadanie skrzydet rozpo- 
czynamy oi sklejenia dzwigarow 
„Uszy", o dlugosci 20 cm, ktore maja. 
na koiicu wznios 10 cm. Na gotowy 
dzwigar zakiadamy zeberka, a do 
nich przyklejamy krawedz splywu 
i krawedz natarcia. Nastepnie 
skrzydlo sklejamy i wklejamy tr6j- 
kqty wzmacniajsice na jego zalama- 
niu oraz klocki balsowe na zakoh- 
czeniu. 

W czesci srodkowej skrzydla przy- 
klejamy od spodu cz^Sc (7), wy- 
ciet^ z 1 mm sklejki. Na przod tej 
czesci naklejamy bals? — na tyl 
klocek olehowy, a nastepnie opro- 
filowujemy. Po wyschnieciu sklejo- 
nej konstrukeji, oczyszczamy ja 1 
zaokraglamy kxawe.di natarcia na 
ksztalt profilu, 

Statecznik poziomy jest konstruk- 
eji balsowej. Zeberka w ilosci 18 
sztuk wyciinamy z deseczki balso- 
wej o grubosci 1,5 mm, Dzwigar 
balsowy, o wymiarach 3x5, krawedz 
natarcia 6x6 i krawedi splywu 
3x15 — rowniez balsowe. Dwa srod- 
kowe profile wyciete sa, z 1,2 mm 
sklejki. Dornontcwane s§ do nich 
dzwignie d\iralowe, sluz^ce do ru- 
chomego zamocowania statecznika 
na belce dla jego wychylania. Po 
przy gotowa niu wszystkie h czesci, 
statecznik skladamy i sklejamy. 
Nastepnie przyklejamy na zakori- 
czeniach klocki balsowe, podobnie 
jak i u skrzydel, 

Oklejanie. Model pokryty jest pa- 
pierem japoriskam w kolorze bialym 
i czerwonym. Skrzydla kryte sa. po- 
dwojnie, od dolu czerwone, a z gory 
biale. Podobnie, tylko pojedynczo, 
kryty jest statecznik poziomy. 

Wiezyczka kadiuba rowniez po- 
kryta jest dwukrotnie papierem ja- 
ponskim, a jej zaokraglona cz^sc 
przednia — grubym papierem fo- 
tograficznym, Calosc dobrze cello- 
nujemy, a kadlub lakiemjemy na 
czerwono. 

Oblatanie modelu zaczynamy od 
start 6w z reki, reguiujqc lot ^lizgo- 
wy. Dobrze jest rowniez sprawdzic 
lot slizgowy przez wyholowanie mo- 
delu na przyczepnym zaczepie. 
Skrety kompensujemy lotka. z twar- 
dego kartonu, przyklejona. na 
skrzydle. Loty silnikowe rozpoczy- 
namy na malych obrotach silnika, 
zwracajac uwage, by model nie kre.- 
cit sie, lecz wznosil sie po linii 
prostej. Gdy wynik bedzie zado- 
walajqcy, rozpoczynamy starty na 
obrotach silnika. 

TADEUSZ PELCZARSKI 
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MOD[L 4M*Micwik<As |/^MA/A" 



Spekiiaj^c prostoy naszych Czytel- 
nikdw, zaniieszczamy plan modelu 
najwiekszego wspolezesnego okretu 
limiowego swiata. Jest to jedma z 
ezterech jednostek tego typu, wybu- 
dowamych w latach 1942 — 44 w Sio- 
czni Shipbuilding Corp. w Nowym 
Jorku. 

Blizmiacze okrety nosza. nazwy: 

— Nr 62 „New Yersey" 

— N,r 83 „Missouri" 

— Nr 64 ..Wisconsin". 



Wszystkie one znajduja, sle. juz 
obeonie w rezerwie. 

Dane techmicane pamcernika 
„Iowa" przedstawiaj§ si§ nastepu- 
jaco: 

1. Dlugo& caikowita 271 m 

2. Szerokose 32 m 

3. Zamurzemift 10,90 m 

4. Wyporno£c 45000/57900 t 

5. Predikosc 35 w. 

6. Pancerz: a) poklad 285 mm, b) 
ma linii wodnej 482 mm, c) wie- 
ze 457 mm, 



7. Uzbrojenie.v 

a) 9 — 406 mm (3 x 3) 

b) 20 — 127 mm plot. (10x2) 

c) 30 — 76 mm plot. (15x2) 

d) 80 — 40 mm plot, 
s) 48 — 20 mm plot. 

8. 2 smiglcwce 

9. Zaioga: 2700 ludzi 

10. Zasieg 15000 mil 

11. Moc maszyn 200.000 KM. 
Kazda z tych jednostek miaia pa- 

czatkowo trzy wodnoplaty typu Dou- 
glas-Dauntless SBD-2, dla ktorycli 
umieszczome byly ma rufie dwie Jca- 
tapulty. Pdzniej przez kr6tki czas 
byly dwa wodnoplaty 1 jedem smi- 
glowiec. Ostatmio katapoilty ite zosta- 
ly usuniete, a w sklad wyposazemia 
wchodza. dwa smiglowce typu Si- 
korsky R-5A. 

Plain generalny przedstawia okret 
w jego ostatniej postaci. Na arkuszu 



* 



\ narysowane sa. katapulty, przy czym 
;rniejsce ich rozmieszczenia zaznaczo- 
ne jest na planie montazowym — 
ark, 4. 



OPIS BUDOWY MODELU 

Plany modelu opracowane zostaly 
j w podziaice 1:400, plan generalny w 
, podziaice — 1:800. Na arkuszu 3 sa 
narysowane przekroje w podziaice 
1:400 oraz 1:200. Rysumlki wykonano 
z mysla o budowie dokladnego mo- 
delu redukcyjmego. Jesli ktos chce 
zbudowac model plywajacy, to ra- 
dzimy wylkonad go w podziaice 
1:100. Komplet planu w podziaice 
1:200 jest do nabycia w redakcji, na 
papierze swiatloczulym, w cenie 
20 zJ. 

Model jest bardzo trudny do wy- 
konania, wymaga duzej wprawy, 
umiejetnoSci i cietpliwosci. W zwia_z- 
ku z tym, ze model ten moga w za- 



sadzie budowac tylko doswiadczeni 
modelarze, op is jego budowy ogra- 
niczono do minimum. 

Kadlub — modelu plywajqcego 
wykonarjiy z listewek na „sIomke". 
Dla modelu redukcyjmego moana 
wykonac go warstwami poziomymi 
lub pionowymi. Nadbud6wfei w 
pierwszym wypadku wykonamy z 
blachy, w drugim nafomiast mozma 
uzyc kIock6w olchowycb. Malowa- 
nie modelu nalezy wykonad przed 
skladamiem. 

Kolory: jasnostalowoszary wszy- 
stkie czgsci i wyposazenie oraz ka- 
dlub powyzej linii wodnej. 

Czerwomy — kadlub ponizej linii 
wodnej, motor6wkl pomizej linii 
wodnej, polowy pontondw, lewe 
swiatlo burtowe. 

Czanny — pas ma linii wodnej na 
kadlubie, kapy komin6w, amteny ra- 



darowe, konce luf dziaiowych, po- 
lery, kluzy, kotwice, laricuchy kot- 
wiczme. 

Bialy - - numery na kadlubie, 
madbuddwki motorowek, drugie po- 
lowy tratew, wszystkie cyiry i 11- 
tery, 

Zielony — prawe ^wiatlo burtowe. 
Poklad gWwny — przybrazowionv 
kolor drzewa. — Pozostale poiklady 
czerwonobrunatne. Smiglowiec gra- 
natowy, rotor i smiglo czarne. 

Pod any plan dotyezy pamcearnika 
,,Iowa", pozostaie jednostki bliznia- 
cze r6zmi^ sie od niego i to dosd po- 
waznie. 

W .razie jakichkolwiek trudnosci 
przy wykomywaniu modelu, prosiiny 
zwracac si§ do Redakcji „Modelarz", 
chetnie sluzymy blizszymi wskazcw- 
kamt. 

(dokoAczenia w naitipnym nrze) 
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Miejsce przuklejenia czesci 4 




Grubosc deseczki 17 mm 
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Uchwyt bateriL 



Wahadlom zam'eszenie 
silnika 



+ 



Bateria 



Gumka dociskowa silnikdo kola 







Schemat polqczeri 



/ Bateria 
Z Osm'eUenie 
3 Wyfacznik 
4 4 Sitnik 
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/7orfe/ redukcyjny 

Ford- faunas 

Plan 2 




Model redukcyjny samochodu 

FORD 
Taunus - 15 M N.R.F. 

Podzialka P15 Plan opracowal M. Jackowiak 



cM'szczya'e/ 'BUWPA-" 



(ciqg dalszy z nru 3/SS) 
Podesty na przednim maszcie ma- 
ja azurowe poklady, z blachy. Re- 
ling i nadbudowek sa_ okryte bre- 
zentem, ktorego imitacje mozna wy- 
konae z ciankiej tkaniny nylonowej, 
nadajac jej odpowiednia. foarwe. (naj- 
lepiej esencja herbaeianq). Radary 
umieszczome na niaszcie powinny byf 
wyciete z cienkiej blaszki alumi- 
niowej, gdyz „Rurza" nie posiada 
iadair6w siateezkowyeh, Drabinke 
linawa wiodaca. ma maszt najlepie] 
zrobic" z odpowiedniej grubosel nitki 
i cienkich ko!eczk6w bambusawych 
(idealna lupliwogc). Z bambusu 
moana rowniez wykonad wiosla do 
szalup ratunkowych. Swiatla okre- 
towe mozemy imitowad, uzywajac 
materialu z przezroczystych kolorc- 
wych trzonk6w od szczoteczek do 
zebow. Anteny mozna wykonad z 
jednej nitki prawdziwej anteny ra- 
diowej. Izolatory natomiast wykonu- 
jemy z bardzo malego koralika, albo 
kilkakrotnie zaznaczamy je farba.. 
Maszt robimy z patyczkow bambu- 
sowych, najlepie j jednak wyglada 
on z odpowiedniej grubosci drutow 
zlaczonych cyna. Klejem podstawo- 
wym piwinien bye „Certus", ktory 
Mei tylko joczyszczane *dokladnie 
cze£cl drewniane. „Cristal Cement* 
nptomiast klei zarowno cze£ci nie 



malowane, jak i malowane farba. 
„Nitro". „Cristal Cementem" kleimy 
wszystkie drobne cze^ci wyposaze- 
nia, wykonane z r6zmych materia- 
16w, po uprzednim ich pomalowamiu. 
Wszystkie drobne cz^sci modelu na- 
lezy najpierw pornalowad, a dopie- 
ro pozniej zlozyd w caloid, 

Przystepujac do rnalowania mu- 
simy pamietad, zeby utrzymae mo- 
del w odcieniach matowych lub w 
iPdlpotysku, stosujac bezwzglednie 
nastejxijace kolory: 
Jasnoszary Ctzw. kolor bojowy) — 
ktorym pokrywamy pra- 
wie caly model. 
Brazowo-czerwony (tew. patent) 
— drugi podstawowy ko- 
lor, ktorym malujemy 
kadlub okretu j lodzi ra- 
tunkowych ponizej ltnli 
wodnej onaz wszystkie 
poklady. 

Bialy — wnetirza lodzi, gdrna czgsd 
masztu przedniego (po- 
wyzej rejki), numer tak- 
tyczny okretu, pasek nad 
lima, wodna., ffilagsztok, 
izolatory antenowe oraz 
niektOre swiatla. 

Czarny — kapy kominow kotlowych, 
g6rne czeSci komin6w ku- 
chennych, polery, kluzy, 



windy kotwiczne, pas na 
linii wodnej, cienle nu- 
meru taktycznego okretu, 
trapy, drabinka linowa, 
kotwice, zakonczenia luf 
armatnich, bomby glebi- 
nowe i napis „Burza" 
w sektorze rufowym, 

Zolto-czerwony — tratwy ratunkowe. 

Bialo-czerwony — koia ratunkowe, 
flagi, herb panstwowy na 
lufie. 

Czerwony — lewe swiatlo burtowe. 
Zielony — prawe Swiatlo burtowe. 4 
Niebieski — swiatla maSitowe (wed-' 

lug planu). 
Srebniy — waty napedowe firub, 

laricuchy relingu, radary. 
Zloty — sruby. 

Kolor Inianego p!6tma — brezenty 
relingbw nadbudowek i 
nakrycia lodzi ratunko- 
wych. 

Kolor naturalnego drewna — ■ wiosla 
w lodziach ratunkowych, 
greting ina pomoscie ka- 
pitaiiskim (niekonieczny). 
Konczqc opis, zyezymy powodzenia 
w pracy nad wykonaniem tego we- 
terana „bitwy o Atlamtyk". Czeka- 
my rowniez <na zdje^ia, kt6re che.t- 
nie zamiescimy w naszym miesiecz- 
niku. 

MARIAN JAKUBIK 
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WSZYSTKIE RYSUNKI WYKONAWCZE PODANE SA W FOD^IALQE \ ; 30Q 



MODEL REDUKCYJNY 
samochodu osobowego 




TAVNl/S 



PLAN NA WKLADCE 



FORD „Taunus" 15 M, taka 
bowiem jest pelna nazwa naszego 
modelu, wyprodukowany zostal 
przez Niemieckie Zaktady Forda w 
Kolonii fNRF). Ten popularny sa- 
inochod, o bardzo estetycznej i no- 
woczesnej sylwetce, wyposazony jest 
w 4-cylindrowy, gornozaworowy sil- 
nik benzynowy, o pojemnosci 
1.498 cm* i mocy 60 KM, pozwala- 
jacy na uzyskanie szybkosci 128 
km/godz, przy zuzyciu 8 1 paliwa 
na 100 km. 

Samonosne dwudrzwiowe nadwo* 
zie, wykonane z blachy stalowej, 
lakierowane jest na zgdanie dwu- 
barwnie. 

Przystepujac do wykonania mo- 
delu, musimy najpierw dokladnie 
zapoznac sie z jego rysunkami ro- 
H^c'vmi, Drzekroiami i fotografia- 
mi oraz przygotowac potrzebne ma- 
ter ialy i narzedzia. 

Model „Taunus", podobnie jak 
i opisane juz w „ M o d e 1 a r z u" 
modele samochodow, wykonamy z 
deseczek Mpowych lub olchowych. 
W tym celu przygotujemy dwie de- 
scc7ki o grubosci podanej na rysun- 




ku, z ktorych wyfenierny pileezkq 
dwie pobocznice (1), stanowiace bo- 
ki modelu, oraz kilka deseczek, o 
grubosci 12 mm, z ktorych skleimy 
czeici Nir 2, 3 i 4, stanowiace prz6d, 
tyl i dach modelu. 

Przygotowane dokladnie wed lug 
rysunku elementy nadwozia czys- 
cumy stararmie papierem sciernym, 
a nastepnie sklejamy calc^d (nad- 
wozia, uzywajac do tego celu kleju 
acetonowego lub stolarskigo (na go- 
rge o). A by zapobiec wzajemnemu 
przesuwaniu sie element6w, nalezy 
na czas klejenia pozbijac je cien- 
kimi gwozdzikami, ktore po wysch- 
nieciu kleju usuniemy. Gelem do- 
kladnego powifjzania konsfcrukeji, az 
do caikowitego wyschniecia kleju. 
nalezy skrecic ja klamrami stolar- 
sktmi. SDOs6b sklejania nadwozia 
widocznv jest na planie Nr 1. 

Po calkowitym wyschnieciu kleju, 
co trwa okolo 2* godzin, mozemy 
Drzystaoic do nadania zasadniczych 
ksztatt6w samochodu. CzynnoS<5 ta 
jest najwaaniejsza i od tego, czy 
wvkonamv ja dokladnie wedlug ry- 
sunkow i przekroj6w samochodu, 
ealezy pdzniejszy wyglad (modelu. 
Dlatego tez w czasie tej pracy na- 
lezy ciggle kontrolowac' otrzymane 
ksztalty nadwozfe z przekrojami. 
fotografiami i rzutami modelu. 

W dalszym ciaeu czyscimy nad- 
wozie papierem sciernym az do cai- 




kowitego wygladzenia powierzehni ; 
ewentualne nierbwnosci wypetniamy 
szpachlowkq (kreda wymieszana z 
lakierem „Nitro"). Po wyschnieciu 
szpachlowki, wyr6wnujemy ealosc 
papierem sciernym, a nastepnie po- 
krywamy lakierem „Nitro". Ponie- 
waz mniej doswiadczonym modela- 
rzom, dla ktorych zostal opracowany 
powyzszy model, wyciecie otworow 
okiennych i wklejenie szybek ce- 
luloidowych nastrecza zazwyczaj 
sporo trudnosci, "w maszym modelu 
miejsca okien pomalujemy czarnym 
lakierem lub zakleimy czarnym pa- 
pierem. Oczywiscie, uczynimy to po 
catkowitym polakierowaniu modelu. 

Zderzaki wykonamy z 2 mm bla- 
chy aluminiowej. Natomiast obra- 
(mcwania bocznych okiee i reflek- 
torow, elementy ozdobne ma ski, 
itp. — ■ z drutu aluminiowego i cien- 
kiej blaszki aluminiowej. Nastepnie 
z 6 -mm skleiki wytniemy podwozie 
(rsatrz plan Nr 2). ktAre dopasujemy 
do przygotowanych uprzednio wyciei 
w Doboczmcach modelu. Kola, o 
sredrnicy 42 mm, •wykonujemy sami 
ze skleiki lub gumy. wzglednie za- 
mawiamy u kol. Matlaka z Libiaza. 
Silnkzek wykanamy na podstawie 
plandw, zamieszczonych w Nr 18 
..Modelarza". 

Przeniesienie nanedu, widoczne na 
planie Nr 2, doskonale zdaje egza- 
min w tego rodzaju modelach, Sil- 
niezek wnocowany jest z jednej 
strony. Druea strong, a wJasciwie 
o^ka, rs ktora nalozony jest wezyk 
z wertyla rowerowego, opiera sie 
nn iednvm tvlnvm kole modelu, a 
Do worowadzeniu w ruch obraca 
to kolo. Jezeli swobodny docisk sU- 
nika jest niewystarczajacy {powodu- 
je poslizg na kole pednym), nalezy 
dodatkowo przecisna<5 go za pomoc^ 
sprezynki lub gumki (patrz plan 
Nr 2). Silniczek zasilany jest z jed- 
nej lub dwoch baterii plaskich, 
znajduj^cych sie wewnqtrz modelu. 

Antena rnoze by 6 jednoczesnie 
ramieniem napedowym wylgcznika 
pradu do silnika. Pozostale udosko- 
nalenia, jak czynne swiatta, mozli- 
wosc kierowania modelem itp. — po- 
zostawiamy do rozwiazania samym 
kons fcru ktorom. 

MAREK JACKOWIAK 

Bystrzyca Klodeka 
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BUDOWA 

(ciqg dalszy z n-ru 3/58) 

Cz^sci skladowe kolla, oznaczone zgodnie z numera- 
cja. na arkuszu 1, podaje ponizsza tabela: 







■u 






Lp. 


Nazwa czeiei 


1 


Material 


Uwagi 


1 


cylindyczny pla- 
szcz walczaka 


1 


mosiadz 


rura o 0 zew 
90 mm, dlug. 
70 mm, grubosc 
scian 1 mm 


2 


J.J 1 < ll J 1 J L 11 1 L il 


1 


miedz 


rura o 0 zew. 
40 mm, dlugosc 

^fiR mm fJruKo^n 

1,5 mm 


■9 
O 


przednie dno 






hlachji o tfmfa 




kotta 


1 


mosiadz 


5 mm 


4 


tylne dno kotta 


1 


mosiadz 


blacha o grub. 
1,5 mm 


5 


rurka wodna 


6 


miedz 


rurka o 0 zew. 
10 mm, dlugosc 
42 mm, grubosc 
1 mm 


6 


komin 


1 


zelazo 


rura 0 z. 38 mm, 
dl. 150 mm, gru- 










bos6 0,'i — 0,f~ mm 

~KX7 Vttl 1 9 f V tlT*l|"l J 1 1 


1 


JV1 UL1LL UV lilVtU 

wania manome- 








tru 


i 




rysunku 


g 


kotpak 


1 






fin 


korek kotpaka 


1 






9 


kadluk zaworu 


1 


It It 






bezpieczenstwa 






9a 


krociec zaw. be/ p. 


I 


It 11 




9b 


sruba regul. spr$- 


1 


II It 






zyn<j zaw. bezp. 






9c 


zaw6r 

bezpieczenstwa 


t 


It tl 




to 


wodowskaz 


1 


it Tl 




10a 


gorna obudowa 


1 


It II 


„ 




wodowskazu 






10b 


dolna obudowa 


1 


II ft 


•t ■• 


wodowskazu 








10c 


sruba przepluku- 


2 


n it 


it it 




jaca 






lOd 


nakr^tka uszczel- 
niajaca szklo 


1 


ti it 




10e 


korek obudowy 
gornej 


1 


>i it 




lOf 


korek obudowy 
dolnej 


1 


ti it 




11 


p rzegrzewacz 


1 


miedz 


rurka o 0 zew. 






lub 


6 mm, grubos6 
scianek 1 mm 








mosiadz 


12 


podgrzewacz 


1 


it ii 


rurka o 0 zew. 
4 mm, gr. 1 mm 


13 


denko plomienicy 


1 


mosiadz 


wymiary wed lug 








rysunku 



Omowimy kolejno budow§ tych czesci, ich montaz 
i pr6btj wodna,. 

Cyllndryczny plaszcz walczaka 

Srednica walczaka wynosi 90 mm, dlugosc 170 mm. 
Grubosc sciamki walczaka okreslamy, stosujac wzor 
uzywany do obliczeh kotla: 



D X p X jc 



ZESPOLU K0CI01- 
TURBINA PAROWA 



wewineirzna walczaka w mm; p — cisniesrtie robocze 
w kG/cm 2 ; x — stopien bezpieczenstwa, dla walcza- 
kow bez szwu x = 1, dla walczakow nitowych x — 5; 
Rii — obliczeniowa wytrzymalosc blachy na rozerwa- 
rde w kG/mm ; ; z — wspolczyrmiik wytrzymalosci 
wzglednej, dla rur bez szwu z — 1, dla rur spawa- 
nych z~0,7. Otrzymana. grubosc scianki na podsta-- 
wie wzoru mnczymy 8 — 10-krotnie, otrzvmujac w ten 
spos6b rzeczywista. grubo^ scianki kotla. I tak rze- 
czywista grubosfi scianki wynosi: 

g = 8 do 10 G/iran, 
Stopien wytrzymalosci blachy na rozci^ganie podaje 
ponizsza tabela: 



Material 


Wytrzymalosc 
na rozciqganie k/G mm 1 


rzeczywista 
R 


oblicze- 
niowa R 4 


blacha ze stall weglowej 


40 


35 


mosiadz 


35 


30 


miedz 


22 


20 



Dysponujac d any mi dotyczacymi wytrzymalosci blach, 
mozewiy przystqpid do obliczenia grubosci scianki 
walczaka. Zakladamy nast^pujace dame: material mo- 
siadz o Ro— 30 kG/mm*, srednica walczaka D=90 mm 
(bierzemy srednicy zefwn^tranq, poniewaz scianki b§- 
da cienkie, a -wiec roanica bedzie bardzo mala), Ui- 




mm 



gdzie: 



2U0 x Ro X z 

g — grubosc sciamki w mm; D — srednica 



Rys. 2 

nienie robocze <p — 3 kG/cm ! . Nasttjpnie obieramy 
stopien bezpieczenstwa x = 1 dla rury bez szwu, 
oraz wspolczymnik wytrzymalosoi wzgltjdnej z — 1. 
Po podstawieniu dainych do odpowiedniego wzoru, 
otrzymamy: 

90 X 3 X 1 270 

g = — — — ■ =0,045 mm 

200 X 30 X 1 8000 

g rzeczywista — 10 = 0,045 = 0,45 mm. 
— Jak wynika ze "wzoru, przy tym ci&iieriiu wystar- 
ozy blacha o gruibosci 0,45 mm. Bior^c jednak pod 
uwage. ,^6zne" wykonamde, a wiec brak doswiadcze- 
nia modelarzy przy wykony-waaiiu tych prac, przyj- 
mujemy ostatecznie, ze grubosd blachy walczaka = 
1 mm. 

Rury tej srednicy mozna otrzymac w sklepach. 
W przeciwnym wypadku trzeba w tym celu wykorzy- 
stac gasnic? o tej samej srednicy. Jezeli nie uda sie; 
nam zdobyc takiej gasnicy, cylindryczny plaszcz wal- 
czaka zrobimy w ostatecznosci z blachy mosieznej 
o wymiarach 170 mm x 292 mm (pozostawiamy na 
zakladktj po 7 mm na kazdym koncu). Po zwini^ciu 
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blachy i wyceehowaniu otworow na nity, plaszcz 
walczaka nitujemy nitami o 0 2 mm. Odleglosc mie- 
dzy nitami wynosi 8 mm. Po zanitowaniu, dodatko- 
wo lutujemy twardym lutem. 

Grubosc ptaszcza nitowego obliczamy na podstawie 
podanego uprzednio wzoru, podstawiajac dla x war- 
tosc rdwna. 5, a dla z — 0,7, Po podstawieniu i obli- 
czanhi, stwierdzamy, ze grubosc blachy wyniesie 
1 mm. 

Nastepnie w plaszczu walczaka robimy otwory na 
kr6cce x dla manometru, zaworu bezpieczeristwa 
i at worn na kolpak y (patrz arkusz 1 szew u doru). 
Potem przystepujemy do wykonania den kotla. 
Dna kotla robimy z blachy mosieznej o grubosci 
_ 1,5 mm. Ksztalt den wyklepujemy na szablonie, wy- 
' toczonym z kawalka zelaza o wymiarach podobnych 
jak nn rys. 2. Z blachy wycinamy krazki o 0 102 mm, 
w ktorych robimy otwor o 0 25 mm (rys. 3). Krazek 
przyciskamy do szablonu za pomoca Sciagacza, 
a nastepnie mlotkiem otowiamym -wyklepujemy ksztatl 
dna (patrz arkusz 1 Nr 3 i 4). Przy wyklepywaniu 
nalezy uwazac, by blacha nie pekla na zgieciu. 



is 




Rys. 3 

W miejscach umocowania wodowskazu i zaworu 
zasilajacego dajemy dla wzmoonienia od wewnatrz 
krazki o srednicy 10 mm i grubosci 3 mm. Krazki te 
przylutowujemy na twardo. Po przylutowaniu wier- 
cimy w oznaczonych na rysunku miejscach otwory na 
wodowskaz i zaw6r zasilajacy (wielkosc otwor 6 w pod 
gwint). Ponadto umieszczamy w przednim dnie wskaz- 
nik najnizszego poziomu wody (srubka M2). 

Plomienica. Dla wykonania plomienicy bierzemy 
rurke miedziana o 0 zewnetrznym 40 mm, dlugosci 
265 mm, grubosci Scianek 1,5 mm. Po obcieciu, wy- 
cechowujemy na rurce miejsca wiercenia otwordw na 
rurki wodne i komLn. Jezeli zdecydujemy sie na do- 
danie przegrzewacza i podgrzewacza, zrobimy jeszcze 
wyciecie na przejscie rurek, zgodnie z rysunkicm 
czesci 2 podanej na arkuszu la. 

Rurki wodne w ilosci 6 sztuk przygotowujemy z rur- 
ki miedzianej o 0 zewnetrznym 10 mm, dlugosci 42 mm 
i grubosci scianek 1 mm. 

Armature kotla wykonujemy z mosiadzn, zgodnie 
z rysunkami podanymi na arkuszu 1. Na wodowskaz 
uzyjemy rurki szklanej o 0 zewnetrznym 5 mm. Po- 
zostanie nam tylko wykonanie komina, ktory robi- 
my z blachy (rury) zelaznej o grubosci gcianek okolo 
0,5 mm. Do komina, po jego dopasowaniu do plomie- 
nicy, przylutowujemy na twardo kotnierz (arkusz 1, 
czesc 6). Komin przykrecamy do plomienicy szescioma 
srubka mi M3. 

Montaz kotla. Po przygotowaniu wszystkich wymie- 
nionych czesci i dopasowaniu ich do siebie, mozemy 
przystapic do montazu kotla. Prace te ro^poczynamy 
od osadzenia w plomienicy rurek wodnych i ich przy- 
lutowania lutem twardym (mosiadzem). Nalezy przy 
tym pamietac o uprzednim oczyszczeniu polaczen. 
Nastepnie wstawiamy do walczaka od wewnatrz kroc- 
ce i kolpak, ktdre tez przylutowujemy na twardo 
(polaczenia oczyscic). Potem wciskamy na plomienice 
dna i plaszcz walczaka, zgodnie z rysunkiem na ar- 
kuszu 1. Laczymy jc ze soba za pomca. lutowania 
twardego, Lutowanie powinno by<5 wykonane przez 



lachowca. Do polaczen mozemy uzyc tylko lutu twar- 
dego (mosiadzu). 

Po zlutowaniu, caloSiS ezyscimy, gwintujemy otwory 
na umocowanie wodowskazu i zaworu zasilajacego. 
Przed przykreceniem tych czesci do kotla dajemy 
podkladki uszezelniajace, wykonane z blachy mie- 
dzianej. 

Pozostaje jeszcze wykonanie z rurki o 0 zewnetrz- 
nym 6 mm (miedzianej lub mosieznej) przewodu pa- 
rowego wraz z przegrzewaczern. Koniec rurki wlozony 
do kolpaka lutujemy na twardo. Rurk§ doprowadza- 
ja.c^ pare od przegrzewacza do turbiny wskazane jest 
polqczyc za pomoca. polaczenia srubowego, usywa- 
nego do polaczefl przewod6w hamulcowych w samo- 
chodach. Z rurki o 0 zewnetrznym 4 mm wykonuje- 
my, zgodnie z rysunkiem, podgrzewacz, a po jego 
wlozeniu do plomienicy, przykrecamy nokrywe p?n- 
mienicy. W koncu przykrecamy komim. W ten spos6b 
kooiol zostal zmontowany. Czyicimy go jeszcze raz 
i odstawiamy na bok, przystepujac do wykonania pom- 
py zasilajacej. 

Pomp a zasll»jqca narysowana jest na arkuszu 2. 
Sklada sie ona z nastepujacych czesci: 







- 






Lp 


Nazwa cze£ci 


0 


Material 


Uwagi 


1 


kadlub pompy 


1 


mosiadz 


blacha o grubosci 




tzasil. 




18 mm 


2 


tlok pompy 




mosiadz 


toczyt 0 9 mm 


3 


nakretka uszcz. 




mosiadz 


M16 




tlok 






4 


zaw6r ssacy 




stal 


kulka 0 5 mm 


5 


gniazdo zaworu 
ttocz. 




mosiadz 


wymiary wed lug 
rysunku 


6 


zaw6r tloczacy 




stal 


kulka 0 0 5 mm 


7 


korek pompy 




mosiadz 


M 14 


8 


dzwignia pompy 




stal 


blacha o gr. 3 mm 


9 


ciegno diwigni 




stal 


blacha o gr. I mm 


10 


sworzen l^cz^cy 
dzwigni? z tto- 










kiem 


1 


stal 


toczony 


11 


sworzen — dzwi- 










gnia ■- ciejmo 


i 


stal 


toczony 


12 


sworzen — ciegno 










- kadlub pompy 


1 


stal 


toczony 


13 


podstawa pompy 


1 


stal 


blacha 30, 
100,2 mm 


14 


Sruby 


1 


M 3 


lacz^ podstaw^ 
z kadlubem 



Kadlub pompy wykonujemy z blachy mosieznej 
o grubosci 18 mm. Na blasze rysujemy, a uastepnie 
wycinamy pitka. ksztalt kadluba, zgodnie x wymiara- 
mi podanymi na. arkuszu 2. Po wycieoiu, toczymy na 
tokarni otw6r na tlok oraz nacinamy gwint na nakret- 
ke uszczelniajqc^. Nastepnie nawiercamy otw6r w ce- 
lu umieszczenia zawor6w i nacinamy gwinit M14. 
Wreszcie wiercimy reszt^ otwor6w. Wszystkie wymia- 
ry podane sq na arkuszu 2. 

Tlok pompy toczymy z mosieznego preta, a po do- 
pasowaniu go suwliwie do otworu" w kadtubie, robi- 
my w nim wgl^bieoiie na umieszczenie dzwignl. 

Dalsze czesci pompy wykonujemy na tokarni, zgod- 
nie z wymiarami podanymi na rysunku 2, 

Montai pompy zasllajacej rozpoczynamy od wloze- 
nia tloka i dania uszczelki (sznurek przepojony ole- 
jem) uszczelniajqcej tlok, ktdra. iprzykrecamy nakret- 
ka. Wkladamy w wyciecie tloka dzwignie, mocujac 
ja. sworzniem, kt6ry zabezpieczamy przed wypadnie- 
ciem zawleczka. Dalej wkladamy zaw6r ssa,cy (kul- 
ke), gniazdo zaworu tk>cza.cego. zawdr tloczacy fkul- 
ke) i calosc zamykamy korkiem pompy. Przewody 
ssace i ttocza.ce, po wlozeniu do otworow kadluba, 
lutujemy cynq. Po zmontowaniu. wyprdbujemy dzia- 
lanie pompy (powinna dawad cisnienie do 9 atm.). 

{dokonczenie w nast. n-rze) 



22 



KOHSTRDKCJE 

Opracowaf 

Z. SZAJEWSKl 



SUPER-SABRE F-100 A 

Amerykanski mysliwlec bombardujqcy 



Juz od dluiszego czasu Czytelnlcy — 
mlloinicy rerlukcji nowoczesne) zwracalt 
siq do Redakejl z proibq o zamieszczenle 
planu amerykaihsklego samolotu F-100- A 
„Super Sabre". Jest to rzeczywlide sa- 
molot godny uwagi, o ksztaltnej i czys- 
iej sylwetce. 

F-100-A — to ciqzki, jednomiejscowy 
mys'ltwiec bombarduja.cy, przeznaczony 
do dzlalaA na polu toalki i atakowania 
obiektdw na tylach frontu. sluty takie 
do eskortowanla szybktch samolotdui 
bombowych. Prototyp tego samolotu od- 
byl sw6j plerwszy lot to 1953 roku, a je- 
slenlq tegoz roku wszedl do produkcjl 
seryjnej. Jest to plerwszy samolot seryj- 
ny, kt6ry przekroczyl pre.dkos"6 ponad- 
diwiekowq u> lode horyzontalnym. Obec- 
nie budowane s<{ dalsze jego wersje z 
przystosotoaniem do najrozmattszych ce- 
low, rdzniqce sle, miqdzy sobq w nie- 
wlelkim stopnlu zewnqtrznie, bardzie) na- 
tomiast pod wzglGde-m u>ypo$atenia. Wer- 
sje te oznaczone zostaly Hterajni B, C, 
D, F. Mlqdzy innyml wersja B przysto- 
sowana by la do zablerania bomb atomo- 
uiych. 

Samolot F-100- A jest jednosilnikoinym 
dolnoplatem, konstrukcjl calkowtde mc- 
talowej. Skrzydlo, o duiym skosle (45°). 
Krawqdzie natarcia wyposaione tu auto- 



matycznle dzialajqce skrzela. Kadlub, u> 
ksztalcte cygara, w przedntej swej cze.Sci 
mieS'cl ciinicnlowa kabinq, kt6rej oslona 
podnoszona jest do tylu. Kablnd wypo- 
sazona jest to urzqdzenla akltmatyzacyj- 
ne, radlome i elektronowe. Sledzenle pi' 
lota katapultowe. Usterzenle toysokoScl 
typu plytowego, bez statecznika. Napqd 
samolotu stanawl sllnlk turboodrzutowy 
z dopalaczem, o sile dqgu S.Sn KG, u- 
mleszczony to tylnej cz^sci kadluba. Na 
uzbrojenie skladajq siq cztery dzlalka 
szybkostrzelne 20 mm I dwanaide po- 
cisk6u> raktetowych, podwieszanych pod 
skrzydlaml. 

Samolot posiada kolor polerowanego a- 
luminiwm. Wszelkie napisy wykonane sq 
w kolorze czamym. Zakreskowane dwa 
paskl plonowe w tylnej cze&d kadluba — 
czerwone. 

Niejednego zapewne zdziwl, gdzle ste 
podzlaly pokrywy podwozia nosowego I 
czqiti pokryw podwozia gl6wnego? Ot6t, 
jak wynika z posladanych material6w, 
pokrywy te otwieraja sie tytko u> mo- 
mencle chowania i wypuszczanta golenl, 
i poza tym stale sq zamkniete. 




DANE TECHNICZNE; 

Roiplqtoid — 19,9 m 

D} ,goi<S — 14,9 m 

Wysokoii — 4,t m 

Clqzar to lode — 9,989 kg 

PrqdkoSd — ponad 1200 kmlh 

Prqdkos'iS Iqdowania — 25^—7^ lcm/J» 

Pulap — 15, 900 m 

Zaslqg normalny — 950 km 

Z. S. 
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KALENDARZ MHjDZYAEROKLUBOWYCH IMPREZ 
MODELARSTWA LOTNIGZEGO 
NA 1958 ROK 



1. Miedzyaeroklubowe Zarwody Mo- 
deli Szybowcow A-2 

— 2 marca 
Aer. Wroclaw 

2. Ogolnapols'kLe Zawody Plac6wek 
Wychowania Pozaszkolnego i 
wszystkich organizacji lotniozych 

— 1 — 5 maja 
Palac Mlodziiezy 
Katowice 

3. Miedzyaerokliibawe Zawody Mo- 
deli Latajacych na uwi?zi 

— 8 czerwca 
Aer. Mielec 

4. II Miedzyaeroklubowe Zawody 
Modeli Szyb. A-2 o Puehar Opola 

— 15 czerwca 
Aer. Opole 



5. Zawody Modeli na uwiezd o Pu- 
char Wroclawia 

— 6 lipca 

Aer. Wroclaw 

6. Mic;dzyaeroidubowe Zawody Mo- 
deli na uwiezi Team Rasing 

— 13 lipca 

Aer. Krakow 

7. I Miedzyaeroklubowe Zawody 
Modeli Latajacych Konkurencji 
Zapomniainych 

— E^— 11 sierpnia 
Aer. Slupsk 

8. Miedzyaeroklubowe Zawody Mo- 
deli w kat. klasycznyeh: szybow- 
ce A-2, gum6wki, siltulkowe 

— 24 sierpnia 
Aer. Tatrzansfci 
{Nowy Targ) 




Model samoloiu „Zuraw", wykonany w vodzialce 1:25 przez kol. Ryszarda 
• Czwartosza z Warszawy 




Czy wiecie, ze... 

Nasz micsiecznik ..Modelarz" wy- 
sytany jest na prenumerate zagra- 
nii'/na do IS krajow. Cyfra ta nie 
obejmuje egzemplarzy, ktoryeh pre- 
numerata z wysylka za granice zo- 
stala oplacona w Polsce. 

Najwiecej presume ratorow matny 
wsrod modelarzy Czechoslowacji, 
na drugim miejscu jest Kumunia, 
na trzecim NRI). 



1 ZE SWIATA 



■ W Wezacym roku roapocz^to w Ju- 
goslawil wydawanle nowego plsma mo- 
delarsikiego pod nazwa, „ABC Tehnike". 
Jest to miesiseznik poswlerony wseyst- 
klm rodzajom modelarstjwa i wynalaz- 
czosol. Wydawca. pisma Jest „Narodna 
Tehnika" — organizacja pokrewma na- 
szej Lidze Frayjaciot Zoinlerza. Mle- 
sitfczinlk ukazuje sde. w formacle 
170x240 mm, ma 36 stronlc obj^tosei 
i kosztuje 40 dlnarow. 



■ Wejjlerskie czasoplsmo lotnicze „Re- 
p tiles" (Latanie) po£wieca wiele miej- 
sea probJematyce modeJarstwa lotni- 
czego. Poczynajac od styeznda br„ 
w zwlazku z postejiujacym roewojem 
model arstwa szkutniczego na We.grze<Sh, 
w kazdym numerze zmajduje sis takze 
kqeik przeznaczony dla tej nowejj w Ich 
kraju dzledzlny szkolerda mtodziezy. 



■ Wobec przejecia dzialalnosci spor- 
towej modelarstwa szkutnlcizego przez 
Polski Zwiazek Motorowodny, w Ko- 
munikacie PZMW, kt6ry Jest oflcjalnym 
orgsanem Zwia.zku, poczyna]a.c od Nr 2/5« 
znajduje sle, szereg notatek dotyezq- 
cych modelarstwa. Ostatnl numer za- 
wlera m. in. wykaz czlonkow (klubow, 
modelami 1 os6b iindywldualnych), kto- 
rzy praystapill do Zwlazku. 



■ Modelarz czeskl Waclaw Paryzek z 
Vodnan buduje model samolotu Jak-18. 
Rozpietosc tego modclu wynlesle 3,5 m, 
natomiast eatkowity c?l^zar az 25 kg. Do 
nap^du zastosowany zostanle sllnlk o po- 
jemncicl SO cm 1 , wlasnej konstrakcjl wy- 
kOTiaiwcy modelu. 



■ W Czechoslowacji wydono modela- 
rzam 100 zenwolen na korzystanle z apa- 
ratary do radiosterowainia modeli lata]^- 
cycli. 



9 Koncem „Forda" wystawdl na Mle- 
dzynarodowym Salortle Automobilowym 
w Genewle model samochodu o niazwie 
„La Nucleon". Sll^ napodows bedKie stos 
atomowy umieszczony w tylnej cz^sd sa- 
mochodu. Jak widad model nowoczesny, 
bo atomowy. 

*********** 



nowe konto;redakcji 

Zawiadamiamy czjielnikow, ze 
reclakcja posiada nowe konio, 
na ktore nalezy wplacac wszel" 
kie naleznosct za plany ..Modelii- 
rza" z ubiegtych lat itp. 

PKO W-wa I OM 1-9-121182 
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ODPOWIEDZI REDAKCJi 

F. Ziolkowski — Radom. Najwi^k- 
szym akretem Hiszpanii jest nadal 
krazownik „Canaris", zbudowamy w 
1931 r. Posiada on wypornoSu 
10.670/13,500 ton, wymdaiy 194 x 
19,5 x 6,5 m. SzyWcosi 25 w. Uzbro- 
jenie 8 x 203 mm, 8 x 120 mm, 
4x40 mm, 3x20 mm i 12 wyrzut- 
ni torpedowych o 0 533 mm, Zaloga 
wynosi 1042 ludzi. Zarnierzamy tak- 
ze opublikowad plan inajwiekszego 
pamceraiika japoriskiego, Prosimy 
jedmak o ciarpliwosd. Przesylamy 
wzajemne pozdrowienia. 

Z. YY. — Rzeszow. Otrzymujemy 
stale nowe adresy rnodelarzy z Cze- 
choslowacji, kt6rzy chca wymieniac 
korespondencje i czasopisma z kole- 
gami o podobnych zainteresowaniach 
W Polsce. Aby uzyskac adres, mu- 
sic ie podac nam swoje imie, nazwis- 
ko, dokladny adres, wiek i dziedzine. 
zainteresowari modelarskich. Ilosc 
propozycji w sprawie podobnej wy- 
miany ze strony rnodelarzy NRD jest 
bardzo mala, a przy tym najczesciej 
uwarunkowana koniecznosciq prowa- 
dzenia korespondencji w jezyku nie- 
mieckim. 

L. Zabert — Tczew. Plany ina 
swiatlokopii, poprzedtnio wyda<ne 
numery „Modelarza" i „Malego Mo- 
ri el arza" oraz ksiazki wysylamy do- 
pier o po otrzymamiu zawiadomienia 
o dokonainiu wplaty naleanoSci ma 
nasze nowe konto — PKO Warsza- 
wa I Nr 1-9-121182 I Oddz. Miej- 
ski. Pieaiiedzy w liscie prosimy nie 
przesylac, gdyz w razie zagubienia 
poczta nie odpowiada za zawartose 
koperty. 



M0DELARZ P0MAGA 



KrzysEtof Ga,gulskt — Deuia, ui. Jadwi- 

gi 10, woj. rzeszowskie, kupi ksia.zke, ,.La- 
tajace modele szybowe6w" — Gajewskie- 
go. 

Tadeusz Szeliffa — Raleszawa 114 pow. 
Laricut, woj. rzeszowskie, kupi numery 51 
i 52 ..Skrzydla 1 Motor" z 1948 r. i plany 

modelu ,,Zuch" konstrukeji T. Pelezar- 
skiego. 

Jerzy Krekora — Otwock, ui. Zerom- 
skiego 4a, kupi model redukeyjny szy- 
bowca. ,,Jaskdika" lub ..Jastrzab" o roz- 
pletoscl do 60 cm. 

Henry k Fillks — Radom, uL Sienna 6 

m. l, zamienl nastepujaee czasopisma na 
silniczek spalinowy samozaplo-nowy; „Mo- 
rze"* Nr 9, 10 i 12 z 1906 r., Nr 1 do IS 
z 1037 r., Nr 1 do 12 z 1838 r.. Nr 2, 4, 
7, 5 i 10, z 1946 r. oraz „Morze i Kolo- 
nie" Nr 1 do 8. 

Edward Kasprzjcki — Leczyca pod Lo- 
dzia,, ul. 1 Maja 5 m. 12, sprzeda lub wy- 
mioni ,,Modelarza" Nr 5, fi. 7. $ z i' 1 " • 
Nr 1, 2, 3, 4, 5, 6, 9, 10, 11, 12 z 1956 r., 
Nr 1, 2, 3, 4, S, 6, 7, 8, 9, 11, 12 z 1957 r. 
przyjmuja,c do wymiany mlesiecznik 
..Radloamator" Nr 1, 2, 3, 4, 5, 6 z 1955 r. 
i Nr 1 z 1956 r. oraz ,,Jazz" Nr 1, 2, 3, 
4, 5 z 1956 r. 

Marek Nowiriski — Jedrzejdw, ul. Bo- 
haterdw Stalingradu 39 odsprzeda lub za- 
mienl na inne czasopisma numery „Skrzv- 
dlatej Polski" z 1955 1 1B56 r. 



SAMOCH6D ZA 4,50 z\ 

.Icsli chcesz miec piekny model sa- 
mochodu osobowego, ,,P-^0" Zwic- 
kau" wraz z garazem, kup numer 4a 
,MaIego Modelarza". Numer ten. za- 
wiera po raz pierwszy w Polsce karto- 
110 wy model samochodu do sklejenia. 
Wydatek nieduzy a posiadanie wlas- 
ncgo modelu samochodu to nie lad a 
okazja. 







Czytelnlcy, ktorzy natlr.Uq traf- 
ne otlpowtedzl, co przedstawia po- 
wyzsze zdfecie, zostanq nagrodzeni 
nagrodami kslq±kowyml. 



NAGRODY KSIA^KOWE 

Rozwlazanie Uterdwkl morskie] za* 
mieszczonej w nr 2/56 ..Modelarza" 
brzmi: „Mlody Zeglarz". 

Nagrody ksl^ikowe w drodze losowania 
otrzymuja: 

J6zef Ciimielari — Gliwice, Ludwik 
Szynkun — Elbla.g, Teodor Cienciala — 
Mielec. Zdzislaw Chalasinski — Zagorow. 
Jerzy MiszczuK — Wroclaw, Leon Szott — 
Cieszyn, Hrunon Rajewlcz — Chodziez, 
Witold Ossowskl — Golub, Stanistaw 
Szewczyk — Szadek, Zdzislaw Dukaczew- 
ski — Cze^tocbowa. 



Ten maty ehlopczyk to Rysio Tomaszewski z Katowic, na 
razie majstruje przy modelu zbudowanym przez mamusie 
Janine Tomaszexvskq. Jest to model rudowqglowca „Newa", 
ktory w klasie R na regatach wojewodzkich uj Katowicach — 
zajql I miejsce. Kto ioie czy z Rysia przy dalszym wychowa- 
tiiu mamusi nie xvyrosnie prawdzivjy konstruktor okr^tow. 



CZASOPISMO ZALECONE DO BIBLIOTEK SZKOt LICEALNYCH PISMEM MINISTERSTWA OSWIATY 
NR PO/3 - 308 57 Z DN. 25 MARCA 1957 R. 



Adres Redakcjl: Warszawa, ul. Dluga 53 (Arsenal), Telefon 612-31 wew, 37. Zamdwie- 
F£ f , p 5 ze „ platy Prenumerat^ przyjmuja Urzedy Pocztowc i listonosze. Instytucje 
i ^aktady Pracy, ma j ace siedzlbe w mlejscowosciach, w kt6rych znajduja sic Oddzia- 
iy, wzglednie Delegatury ,^luchu« — zamawiaja prenumerate w tychze .lednostkarh 
,,Kiicnu . Instytucje Centralne, zamawiajqce prenumerate dla podleglyen tm jednostek 
terenowych w skali krajowej. zgtaszaja zamdwienla do Central! Kolportazu Prasy 
1 Wydawnlctw „Ruch" — Warszawa, ul. Srebrna 13, konto PKO 1-6-10O020. Cena w pre. 
numeracie: kwartabue zl 7,50, pdlrocznie xt 15.00, rocznie zl 30.00. Termln zglaszania 
praedplat do dnSa 10 mieslaca poprzedzajacego okres prenumeraty. Zleccnla na 
wysyjke wydawnictw polskich za granlce przyjmuje Przedsiebiorslwo Kolportazu 
Wydawnlctw Zagranicznych „Rueh" — Warszawa, ul, Wilrza 48. Druk. Wojsk Zaki. 
Graf. W-wa. Zam. 6568 z dnla 17.ln.1958 r, A-36. Naklad 33.400 egz. 



WYDAJE ZG LP2 
Redaguje zespol w skladzie: 



Int. Witold Jeleri. — Red. Dztalu Kolo- 
j| wego. Jan MarczaJc — Rod. Dzia^u 

Szkutnlczego, Wladyslaw Niestoj — ■ 
I 1 Red. Dzlalu Lotnlczego, Stefan Smolls 
— Seteretarz Redaikcii. 




H I S T O R I A 



i nowoczesnosc 



Wsrdd amerykariskich mo- 
delarzy, ktfirzy w wiskszos- 
t'i LnteresuJ^ sie racze] bu- 
dow;i najnowszych wszyst- 
kd'h okre>dw sa takze zwu- 
lenniey niodeli hislorycz- 
nych. Przykladem moze bye 
Bill Worthlngton z Nowego 
Orleanu. Widzlmy go na 
zdjcciu wraz z synem przy 
/.budowanym wlasnorecznie 
modelu statku rzeeznego 
„Dei.xle Queein", napejdza- 
tiego maszynka. parowa. i 
sterowanego przez radio. 




Model niszezyciela „Grora" wy- 
konany w podzialce 1 : 40 przez 
J. Cybucha z Klele. Posiada on 
:! 400 mm dlugoSci t wazy okolo 
50 kg. 




W Czechoslowacji 
coraz wieksza popu- 
larno&c zyskuja tak 
zwane „ Mo dele spor- 
towe. Na zdjeciu mo- 
del Junior XII, kon- 
strukcjl R. Ciszka. 
RozpiQtosS 1330 mm, 
ciezar COO G, stlntk 
2 cm 1 . 




Rakiety staly sle modne r«w- 
niez 1 w modelarstwle. Na 
zdjqciu modelarze amerykari- 
scy w chwlll wyrzucania modp- 
lu rakiety w przRstrzeri, 



ZAGLOWIEC 



w buleke 



Nasz Czytelnik U. Hukiel z Byto- 
mla korzystaiac z artykulu zamiesz- 
czonego w numerze 9/57 „Modela- 
rza", zbudowal model zaglowca w bu- 
telce, A oto dane: DtugoSc 125 mm, 
szerokosc 17 mm, wysokosc modelu 
70 mm. Przeswit szyjki 18 mm. 



